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Oyunu Degistiren Proje: Kanal istanbul

MARMARAY VE AVRASYA TUNELLERI, YAVUZ SULTAN SELIM, OSMANGAZI
VE 18 MART CANAKKALE KOPRULERI, ISTANBUL HAVALIMANI (IGA),
BAKU-TIFLIS-KARS DEMIRYOLU, TANAP, TURK AKIMI; TUM BU MEGA
PROJELER TURKIYE'NIN “KURESEL OYUNU DEGISTIRME GUCUNUN”
TESCILIDIR. KANAL iISTANBUL DA BUNUN BiR PARCASIDIR.

oguk Savas, 1947
ile 1991 arasinda,
“iki kutuplu” bir diin-
yada, Bati ile Dogu
Bloku’'nun kendi
menfaatlerini go-
zettigi, bu nedenle
beseri kalkinmadan ¢ok savunma
ve uzay rekabetine milyarlarca
dolarin akitildig) bir donem olarak
tarihe gecti. Oysa dlinyanin
istisnasiz her yasam noktasin-
da en temel Umit, beklenti, tim
insanoglu adina yeryuzind daha
yasanabilir kilmak icin kapsa-
yicl, adalet ve refaha dayali bir
ekonomi-politik dizeni hayata
gecirmekti. Bu nedenle, Soguk
Savas sona erdiginde, dlinya
vatandaslari "kiresellesme”
olgusunu bu timidi, beklentiyi
hayata gecirebilecekleri bir firsat
olarak kabullendiler.

Ancak “neoliberal” ve "necem-
peryal” dayatmalara odaklanmis
kiresel miesses nizam, kapsayi-
c1, adalet ve refahi dnceliklendiren
bir ekonomi-politik diizen yerine,
salt kendi cikarlarini gozeten

bir kiireselci anlayisi dayatma-

ya kalkti ve diinya vatandaslari

bu dayatmay reddetti. Tekrar
vurgulamak gerekirse; insanoglu
“miesses nizam”in dayatma-

ya calistigl "kireselci” anlayisi
reddetti. Yoksa diinyanin kiiresel-
lesmesine, her diinya vatanda-
sinin 6zgiirce seyahat etmesine,
calismasina, refaha kavusmasina
yonelik kapsayici donisim ihtiya-
c1, beklentisi ortadan kalkmadi.

Peki, kiiresel miesses nizam

bos duruyor mu? Durmuyor
elbette. Misir'dan Filipinler'e,
Venezuela'dan Libya'ya,
Tirkiye'den Brezilya'ya, Korfez
tlkeleri ve Afrika'yi gectim, kimi
Avrupa ulkelerine kadar bile kendi
kireselci ¢ikarlarini savunacak
sekilde, siyaset, medya ve is
diinyasindan veni yerel muhatap-
lar olusturuyorlar. Yeni aktorleri
surekli sahaya suriyorlar. Bir de
bakmissin ki, yerel muhataplar
"Kuresel miesses nizamla stir-
tismek yanlis. Bu kiresel glciin
ABD ve Avrupa'daki muhatapla-
riyla iyi gecinmek lazim” demeve,
yazmaya, gizmeye baslamis.
Bunun propagandasini da “liberal
demokrasi” maskesi altinda
yapiyorlar.

Turkiye ise Cumhurbaskani
Erdogan’in liderligi ve bitmek
tlikenmek bilmeyen enerjisiyle,
halkin iradesine ve milli egemen-
lige dayal “Yurtsever Demokrasi”
anlayisini merkeze yerlestire-
rek birer birer hayata gecirdigi
mega projelerle, kiiresel mies-
ses nizamin kurmaya galistig
"oyunu” bozuyor; darmadagin
ediyor. Dogu Akdeniz'de, Suriye
ve Irak'ta, Kafkasya'da, Hazar'da,
Balkanlar‘da Tirkiye'yi rol model
goren gelismekte olan ulkelere
ilham verip, kliresel miiesses ni-
zamin gikarlarina karsilik bolgesel
refaha, kapsayici kalkinmaya da-

yaliyeni bir anlayisi yiikseltiyoruz.

Marmaray ve Avrasya tinelleri,
Yavuz Sultan Selim, Osmangazi

ve 18 Mart Canakkale koprileri,
istanbul Havalimani (IGA), Bakii-
Tiflis-Kars Demiryolu, TANAP,
Tark Akimi; tim bu mega projeler
Turkiye'nin “kiresel oyunu degis-
tirme glicinin” tescilidir. "Kanal
istanbul” da bunun bir parcasidir.

Pasifik/Atlantik
Koridoru

1860'ta kiiresel ekonomik sis-
tem, ktlesel Gretim, isci sinifi ve
elektrik enerjisiyle vahsi kapita-
lizmde yeni bir slirece girerken,
uluslararasi sistemde kurulan
asimetrik diizenin hedefi, mer-
kantilizmin evrilmis hali olan ka-
pitalist sisteme ucuz enerji, ucuz
is glicl ve yeni tiketiciler bulmak;
dinyanin farkl cografyalarini
“post-modern” somurgeciligin
kontrolline alabilmekti. Kapita-
lizmin gliclenmesinde itici gli¢
konumundaki unsurlardan birisi
olan enerji adina da, yeni kesfe-
dilen petrol Gzerinden yiriyecek
“enerji savas!” icin de batidan-do-
guya dogru hakimiyet koridorlar
aclimasi gerekiyordu.

Uc kritik deniz koridoru hem
askeri hem de ticari gerekgeler-
le, mutlaka “asimetrik diizenin”
elinde olmaliydi. Bunlardan

ilki, 17 Kasim 1869'da hizmete
acilan Stiveys Kanali'ydi. ikincisi
15 Agustos 1914'te hizmete
acilan Panama Kanali'ydi. Uciincii
deniz koridoru ise istanbul ve
Canakkale bogazlariydi. Asimet-
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rik diizenin 1915'te, savastig
Osmanli imparatorlugu’na kars|,
diizenleyecegi askeri harekatla
iki Tlrk bogazini ele gegirmesi,
Avrasya’nin ve enerji savasinin
kaderini degistirecek nitelikteydi.

Hem Balkanlar'dan Asya-Pasifik'e
kadar uzanan Kafkasya, Ha-

zar, Orta Asya koridoru hem
Avrasya’'nin medeniyet ve siklet
merkezi Anadolu kontrol altina
alinacak hem de asimetrik diize-
nin yaninda yer alan ve Turkiye
topraklarinda gozu olan Rusya
imparatorlugu’na destek oluna-
caktl. Turk Ordusu’'nun, Mehmet-
cigimizin diinya askeri tarihine
kazinmis Canakkale Zaferi,
asimetrik diizen icin hayati onem
tasiyan uclncl deniz koridoru-
nun “Turk Koridoru” kalmasinin
destanidir. Canakkale Zaferi, hem
Avrasya’'nin hem de Rusya'nin ta-
rihini degistirmis; Kurtulus Savasi
da, Asya-Pasifik'ten Afrika'ya, 21.
yuzyilin yikselen cografyasinin
siklet merkezindeki Anadolu'nun
bagimsizliginin tim mazlumlara
yol géstericisi olmustur. ikinci
Dinya Savasi sonrasinda, sémiir-
gelerin bagimsizlik micadelesinin
de atesi olmus, asimetrik diizenin
oyununu bozmustur.

Tlrkiye, asimetrik diizenin yapi
ustalari Anglosaksonlarin 100
yildir Dogu Akdeniz'den Ural
Daglari'na, Hazar Denizi'nden
Asya-Pasifik'e agmak istedikleri
batidan doguya somiirti korido-
runun en blyiik engelidir. Tirkiye
sayesinde, Afro-Asya hinterlan-
dinda, Anadolu siklet merkezinde
olmak tzere, yeni bir Dogu-Gliney
koridoru agiimaktadir. Asya-
Pasifik'ten Atlantik'e, dogudan
batiya dogru acilan yeni ticaret,
ulasim ve diplomasi koridorunun
kontroll Turkiye'dedir. Bu yeni
koridor, kucaklayicidir, kapsa-
yicidir, birlikte kalkinma mitica-
delesidir. Bu mucadelenin lideri
ise Cumhurbaskani Erdogan‘dir.
100 yil 6nce somurd korido-

runu agmayi deneyen kiiresel
muesses nizami Canakkale'de
darmadagin ettik. Bugtin ise Firat
Kalkani, Zeytin Dali ve Baris Pinari
harekatlariyla darmadagin etmeyi
surdiriyoruz; doviz kurlariyla bizi
darmadagin edeceklerini zanne-
denlerin planlarini da darmadagin
ediyoruz.

Asya-
Pasifik’ten
Atlantik’e,
dogudan
batiya dogru
acilan yeni
ticaret, ulasim
ve diplomasi
koridorunun
kontrolii
Tiirkiye'dedir.
Bu yeni koridor,
kucaklayicidir,
kapsayicidir,
birlikte
kalkinma
miicadelesidir.
Bu miicadelenin
lideri ise
Cumhurbagkam
Erdogan’'dir.

Kanal istanbul
500 Milyar Dolara Talip

2019'da 85 trilyon dolari ge¢cmesi
beklenen kiresel Gayri Safi Yurtici
Hasila (GSYH) biyikligt, 2030'da
16 trilyon dolar artarak, 96 trilyon
dolara ulasacak. Kiresel clcekte,
ulke ici ve dlkeler arasi lojistik
hizmetlerinin buyUkliginin
dinya GSYH'nin yizde 30'una
karsilik geldigi distnulduglnde,
24 trilyon dolar buydklugindeki
lojistik sektdrt 30 trilyon dolara
dayanacak. Bu rakamin icerisin-
de yer alan kiresel tasimacilik
endustrisinin blyukligi ise tlke
ici 2 trilyon dolar, Glke disi 2
trilyon dolar olarak sekillenmekte.
2 trilyon dolarlik, Glkeler arasi
tasimaciligin 1,5 trilyon dolarini
kara yolu, 200 milyar dolarini de-
miryolu ve denizyolu, 100 milyar
dolarini ise havayolu tasimacilig
olusturmaktadir. Bu rakamlarin
2030'a kadar yuizde 20 ile 25 ora-
ninda artacagini bilmemizde yarar
var. Ctinkt bugtin kabaca diinya
GSYH'nin ylizde 20'sini olustu-
ran kiresel mal ihracati hacmi,
2030'da kiresel GSYH'nin ylzde
25'ine, 2060'ta ise ylizde 33'line
ulasacak. Yani 2030'da kiiresel
ihracat, mal ticareti hacmi 24-25
trilyon dolara ulasacak.

Sadece Cin ve Avrupa Birligi
verilerine baktigimizda, hali
hazirda, Cin'in 2,1 trilyon do-
larlik ihracatinin yiizde 19'unun
AB'ye, AB'nin 1,9 trilyon dolarlik
ihracatinin yizde 17'sinin de Cin'e
oldugunu dikkate aldigimizda;
sadece iki cografik alan arasin-
daki ticaret 725 milyar dolar. Bu
rakam, 2030'da 1,2 trilyon dolara

ulasacak. Cin'in 2030'da tarim
drdnleri ithalatinin bugtine gore
3 kat, maden ve enerji ithalatinin
ise 10 kat artmasi bekleniyor. Bu
durum, Avrupa ile Asya ara-
sinda, Afrika ile Asya arasinda
2030'a kadar mal sevkiyatinin
katlanarak blytyecegini goste-
riyor. Halihazirda, Asya kiiresel
ticaretin ylizde 40'ini, Avrupa
ylizde 34'Un{ ve Afrika ylzde
2,2'sini gerceklestirmekte. 3 kita
arasindaki uluslararasi mal akisi
6-7 trilyon dolarlardan yakin
gelecekte, 9-10 trilyon dolarla-
ra ¢ikacak ve Cin'in “kusak-yol”
projesinin temel gerekcesi de bu
blyuklikteki bir kiiresel ticareti
sadece deniz tasimacilig ile ger-
ceklestirmenin imkansiz oldugu.
Bu nedenle, Hazar'in kuzeyinden
de ortasindan da glineyinden de
iran iizerinden de Karadeniz'den
ve Tirkiye'den ciddi miktarda mal
sevkiyati gececek.

Milyarlarca metrekiplik mal sev-
kiyatindan, bunun depolanmasi
ve lojistiginden, en az 1 milyon
yeni istihdamdan ve 30 trilyon
dolarlik lojistik hacminin sadece
ylizde 1,5'ine talip olsa, Tirkiye
icin 450 milyar dolarlik bir islem
hacminden, 50 milyar dolarlk bir
karayolu, demiryolu ve denizyolu
tasimaciligindan s6z ediyoruz.
Kanal istanbul, insaat maliyetinin
50 kati bir islem hacmine talip
oluyor. Marmara, Kuzey Ege ve
Bati Karadeniz'in, “Altin Halka" ile
cekecegi 100 milyarlarca dolarlk
ulusal ve uluslararasi yatirm,
2030'da Tirkiye'yi 1,7 ile 2 trilyon
dolarlik bir ekonomiye, diinya
milli gelirinin ise yizde 1'inden
yiizde 2'sine tasiyacak. d
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