EKONOMi

Deniz istikbal

Demir Ipek Yolu ve Tiirkiye’nin Potansiyeli

MARMARAY GiBi DEMIR YOLU HATLARININ ONEMININ DAHA FAZLA

GUN YUZUNE CIKTIGI GUNUMUZDE, 5 KASIM'DA CIN'DEN KALKAN iLK
YUK TRENININ TURKIYE HATTINI KULLANARAK PRAG’'A ULASMASI,
EKONOMIK OLARAK TURKIYE’NiN POTANSIYEL KONUMUNA ONEMLI BIR

KATKI SAGLAMISTIR.

049'da timuyle
bitirilmesi beklenen
Kusak ve Yol Giri-
simi (KYG) 8 trilyon
dolarlik bir yatirm
stokunu dngormek-
tedir. 65'ten fazla
tlkenin dahil oldugu KYG, Asya
merkezli olarak yikselen ekono-
mik refahin dnemli gostergeleri
arasinda bulunmaktadir. Ug kusak
seklinde dizayn edilen KYG, ipek
Yolu Ekonomi Kusag|, Orta Kusak
ve 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu ola-
rak gelisim gostermektedir. Yeni
girisimin Asya'yi Avrupa'ya kara,
demir ve deniz yolu ile baglamasi
ekonomik aktivitenin gelisecegine
isarettir.

Kalkinmakta olan dlkeler icin daha
pozitif bir imaja sahip olan Cin,
Batili tilkelere kiyasla daha kolay
yatirnm, kredi ve borg imkani sun-
maktadir. Sundugu bu imkanlar
dahilinde yaptigi yatinmlarda ikili
bagimlilik iliskilerinden kaginma-
yan Cin, farkli aktorler tarafindan
elestirilere maruz kalmaktadir. Bu
elestirilerin basinda borg tuzag;
olarak adlandirilan Bati merkezli
elestiriler glicll bir imaja sahiptir.
Bu elestirilere kiyasla Cin'in 137
ulke ve 30 uluslararasi kurulus
ile KYG icin antlasma imzaladig|
bilinmektedir. KYG'nin kapsadigl
ulkeler ile Cin arasindaki 950 mil-
yar dolarlik dis ticaret hacmi de
projenin ekonomik yonden biiylk
potansiyel tasidigina isarettir.
Swap antlasmalari ile destek-

lenen dis ticaretin 20'den fazla
KYG tlkesi ile imzalandigl goz
onlne alindiginda ise Cin'in hem
siyasi hem de ekonomik olarak
etkisini artirdigl gorilmektedir.
Girisimin orta koridorunda yer
alan Turkiye'nin mevcut konumu
projenin hedeflerinin gercekles-
tirilmesinde kritik bir konuma
sahiptir. 5 Kasim 2019'da Cin'den
kalkan ilk yik treninin Tirkiye
hattini kullanarak Prag'a ulas-
masi, girisimin altyapi yatinmla-
rinda 6nemli bir yol kat ettigine
isarettir.

ipek Yolu Yatinmlari

Son 40 yillik slireg icinde eko-
nomik olarak gelisen Glkelerin
basinda gelen Cin, diinyanin
farkli cografyalarinda yatirnmlar
yapmistir. 2013 sonrasi yapilan
yatinmlar daha fazla 6n plana
cikarken KYG igin yapilan toplam
yatirm stoku 689 milyar do-

lara ulasmistir. Yatirim yapilan
sektorler arasinda enerji, ulasim
ve metal sektorleri daha fazla 6n
plana ciksa da Cin pek cok alanda
yuksek diizeyde yatirmlar ger-
ceklestirmistir (Grafik 1). Yapilan
yatinmlarin en fazla gelisim gos-
terdigi Ulkeler arasinda Pakistan,
Rusya, Kazakistan, Irak, iran ve
Tirkiye gibi 6nemli ticari part-
nerler bulunmaktadir. Girisiminin
basarisinin en 6nemli etmenle-
rinden olan maliyet avantajl, yapi-
lan yatirmlarin sektorlere gore
dagiimasinda kritik bir konuma
sahiptir.

Tiirkiye'nin Konumu

2049'a kadar KYG baglaminda
Tlrkiye'ye 40 milyar dolarhk
yatirim yapmasi beklenen Cin'in
yillik ortalama 750 milyon dolar
yatinm yapacagi disinulmek-
tedir. Demir, kara ve deniz yolu
tasimaciligina 6nemli bir katkisi

GRAFIK 1. Sektérlere Gére [pek Yolu Yatinmiar (2013-2019)
Kaynak: AEl (Ocak 2013-Kasim 2019 tarihlerini kapsamaktadir.)
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olacak mevcut yatirnm stratejisi Turkiye'nin
Asya ve Avrupa arasindaki stratejik konumuna
olumlu bir sekilde yansiyacaktir. Cin'in gtind-
muze kadar Tirkiye'ye yaptigl yatirimlara ba-
kildiginda enerji, ulasim ve emlak gibi alanlarin
on plana ¢iktig gordlmektedir. 14.99 milyar
dolarhk yatirim stoku icinde enerji yatinnmlari
ylzde 63'llk pay ile yatinmlarin blyik kismini
olusturmaktadir. Ulasim yatinmlari ile baglan-
til olan enerji yatinmlari ayni zamanda ticaret
yollarinin siirekli ve hizl bir sekilde kullanilma-
sina katki sunmaktadir (Tablo 1). Marmaray gibi
demir yolu hatlarinin 6neminin daha fazla gtin
ylzlne ¢iktig ginimuzde Cin'den kalkan ilk
yuk treni ekonomik olarak Turkiye'nin potan-
siyel konumuna katki saglamistir. Tdrkiye'nin
kiresel ticarete acilmasi icin kritik bir konuma
sahip olan KYG, yeni yatinm ve kredi antlas-
malarini beraberinde getirmistir. 2016'da 600
milyon dolarlik kredi antlasmasi ile baslanan
mevcut altyapi yatinm hamleleri, 2018'de 3,6
milyar dolarlik yeni kredi antlasmasi ile devam
etmistir. Avrupa'da ticaretin ylzde 20'lik kismi
demir yollar tizerinden gerceklesirken bu oran
Turkiye'de ylizde 5 civarindadir. Bu oranin KYG
ile gelisim gostermesi ise kaginilmazdir.

Yillik 5 milyon tondan fazla ticari Grinin
Tirkiye tzerinden Avrupa'ya naklini mdmkin
kilan girisim ayni zamanda Tirkiye'nin 5 milyar
dolardan fazla gecis Gcreti almasini saglaya-
caktir. Yavuz Sultan Selim Koprist, Avrasya ve
Istanbul tiinellerinin tam olarak islevsel hale
getirilmesi ile daha da hizli bir sekilde isleyecek
olan Ortak Kusak, Tlrkiye'nin yatirnm strateji-
sinin Asya-Avrupa arasindaki kopri gorevine
katki sunmaktadir.

Tiirkiye'nin Potansiyeli

Tarkiye'yi ekonomik, siyasi ve kiltirel olarak
diinyaya daha fazla agmasi beklenen KYG, Asya
ve Avrupa ulkeleri ile Turkiye'nin Soguk Savas
sonrasl insa etmeyi planladig ikili iliskilere

SEKTORLER | MIiKTAR (MiLYAR DOLAR) PAY (%)
Enerji 9,46 63,1
Ulasim 2,31 15,4
Emlak 1,15 7,6
Kimya 1,10 73

Demir-Celik 0,440 29
Finans 0,430 2,8

Teknoloji 0,100 0,7
Toplam 14,99 100,0

TABLO 1. Tiirkiye'de Sektorlere Gore Cin Yatiimlari (2005-2019)
Kaynak: AEI

Bakii-Tiflis-Kars hizli tren hattinin acilmasinin ardindan

yillik 17 milyon tonluk iiriin ve 3 milyon yolcu kapasitesine
ulagsmasi beklenen hizli tren hatti Asya, Orta Asya, Kafkasya
ve Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya eski ipek yolu hattinin yeniden
canlanmasina yol acmistir.

katki sunabilir. Turk drinlerinin
dinyaya daha hizl bir sekilde
nakline imkan taniyan demir, kara
ve deniz yolu aglari Orta Dogu,
Afrika ve Orta Asya ulkeleriile
Tarkiye'yi hem ekonomik hem de
diplomatik olarak birbirine daha
fazla yakinlastirabilir. Kafkasya
ulkeleriile yakalanan is birligi
imkaninin farkl cografyalara
tasinabilmesi icin girisime katki
sunmas! gereken Turkiye, ikili
bagimlilik iliskilerinden de kagin-
malidir. Ozellikle Asya ve Afrika
tlkeleri orneklerinde oldugu gibi
bor¢ tuzagi olarak adlandirilan
uzun donemli proje devirlerine
maruz kalmamak icin Turkiye'nin
ekonomik glicli ve potansiyeline
gore hareket etmesi gerekmek-
tedir. Baki-Tiflis-Kars hizli tren
hattinin agilmasinin ardindan
yillik 17 milyon tonluk driin ve

3 milyon yolcu kapasitesine
ulasmasi beklenen hizli tren hatti
Asya, Orta Asya, Kafkasya ve
Tlrkiye tzerinden Avrupa'ya eski
ipek yolu hattinin yeniden can-
lanmasini saglamustir. Cin'in sahip
oldugu finansal imkanlardan daha
fazla yararlanmasi gereken Tirki-
ye teknoloji paylasimi, yatinmla-
rin genisletilmesi, ortak projelerin
hayata gecirilmesi ve kiiresel
sorunlarda is birligi gibi alanlarda
Gin ile beraber calisabilir.

4,2 trilyon dolarlik ticaret hacmi
ile Avrupa Birligi (AB), Turkiye'nin
en bilyiik ticari partneridir. Onemli
tlketim merkezleri arasinda yer
alan AB pazari ayni zamanda

KYG icin kritik dis ticaret hedefleri
arasinda bulunmaktadir. Ancak
Turkiye'nin dis ticarette daha

fazla on plana gikabilmesiicin
ulasim hatlarini cesitlendirme-

si gerekmektedir. Dis ticarette
rekabet avantajina sahip olunan
alanlarinin genisletilmesi icin KYG
baglaminda yapilan altyapi yati-
rimlari kritik bir konuma sahiptir.
Tirkiye'nin hem i¢ piyasa hem de
dis piyasaya daha hizli entegre
olmasini saglayacak mevcut
yatirmlarin en iyi érneklerinden
biri, 5 Kasim'da Cin'den Ankara'ya
gelen trenin kullandigi hizli ulasim
hattidir.

Ekim 2019 itibariyle Cin-Avrupa
arasinda yillik 300 binden fazla
konteynir deniz, demir ve ka-
rayolu ile yer degistirmektedir.
Tirkiye tizerinden gidecek olan
demir yolu hatti ile hava ve kara
yolundan daha ucuz ve deniz
yolundan daha hizli bir sekil-

de drdnlerin Avrupa'ya gegisi
mumkun hale gelecektir. Almanya
ile Turkiye arasinda 40 milyar
dolarlik antlasmayla saglanan
demir yolu hatlarinin moderni-
zasyonu mevcut KYG icin yeni
ulasim hat imkanlari sunmak-
tadir. Cin'in yatinm hamlelerine
alternatif olarak gortilebilecek
olan Alman yatirnm projesi ikili

is birligi imkaninin gelismesine
katki verebilecek potansiyele de
sahiptir. Tdrkiye'nin KYG agisindan
onem tasidig ve kritik partnerler
arasinda ver aldigi aciktir. Ancak
girisimin Turkiye icin kisa, orta

ve uzun vadede getirecegi refah
konusunda stipheler mevcuttur.
Bu siiphelerin dniine gegebilmek
olmasi ve karsilikli cikarlari gozet-
mesi 6nem tasimaktadir.
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